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VEDLIKEHOLD:

- Enten satser 'u
pd jernbane. Eller
s3 gjor "u det ikke.

TRANSPORT

Av Arild Rgnsen (tekst) og
Tom Henning Bratlie (foto)

Vi er i Groruddalen, pa klubb-
kontoret til de ansatte i NSBs
datterbedrift Mantena. Foran
en vegg proppfull av diverse
Valerenga-effekter, serverer
de kaffe, Havard Libeek, leder
i Verkstedarbeidernes Lands-
rdd, og Glenn Rygh, leder for
Statsbanenes Verkstedarbei-
derforening, Oslo. De har beg-
ge over 30 ars fartstid 1 NSB.

— Hva det er

og om alt for beskjedne mid-
ler til skikkelig vedlikehold.

— Vi reparerer materiell
som er 30-40 ar gammelt, og
som for lengst burde vaert ut-
rangert. Motorer faller ut,
masse sng og overslag ... Vi
blir stadig vekk ngdt til a
foreta langt enklere repara-
sjoner enn hva vi anbefaler.
Resultatet blir deretter. Vi
aksepterer at vi ikke kan kjg-
re Rolls-Royce hele tida, men
alternativet burde ikke vaere
Lada.

— S& pengemangel er til sju-
ende og sist det grunnleggende
problemet?

—Ja, og det gjelder over hele
linja. Det hjelper ikke mye - i
hvert fall ikke over tid - 8 kjg-
pe nye tog, nar skinnegangen
er 100 &r gammel!

Til Ungarn og Sverige

Pengemangelen gir seg utslag
pa s mangt et vis. Pa begyn-
nelsen av 00-tallet gikk NSB
til innkjgp av

med jernba- & ti italienske
nen? Ja, det er «Sa lenge du har tog som «mer
ikke bare én 2 H [ eller mindre
ting, men ho- € skinnegang a permanen
vedpoenget er H - star».

at det koster klﬁre pa’ kan sva —Ognar de
meradrvect ret pd problemene iz ke gir

iv a- - .

neennhvapo- UMuUlig veere pri-  nedvendig 4
litikerne ¢n- o . sette inn gam-
sker - hvilket VAtisering» melt materi-
for s& vidtikke ell, som na-
er noe nytt. turlig nok
Bergensbanen krever dyrere

kosta som kjent et helt stats-
budsjett. Dessverre har de sis-
te &ra stort sett gatt med til &
legge ned strekninger, sier Li-
baek. ’

Utrangert materiell
Som fagfolk snakker de om

«materiellets beskaffenhet»,

vedlikehold.

Glenn Rygh er Klar i sin
tale. Og det kommer mer: En
vogntype kalt B5 ble sendt til
Ungarn for reparasjonsarbeid,
B7 gikk til Sverige — og kom
tilbake etter henholdsvis tre
og to &rs forsinkelse.

— Disse firmaene hadde pé-

Hva er di
jernbaneéng

Togproblemene:

M Den siste tida har togpassa-
sjerer flere steder i landet opp-
levd til dels store forsinkelser.
M Etterslep i vedlikeholdsarbei-
det forer til stadige forsinkelser
og innstilte tog.

M NSB kan ikke love snarlige
forbedringer.

stitt seg stgrre kompetanse
enn de hadde, et faktum NSB
ikke gjennomskua.

— Det ma vel bety at de som
inngikk kontraktene ikke gjor-
de jobben sin?

— Godt spgrsmal. Resultatet
er uansett at vi som driver
vedlikehold her til lands har
blitt ngdt til & bygge ned drif-
ten.

— Planlagt utvikling?

— Haper det! Ellers er det
mange som burde finne seg
ny jobb!

Privatisering?

Lib=k kjgrer bil til jobb,
men her forleden ville den
ikke starte; sprengkulda har
en tendens til & ramme flere
framkomstmidler enn toget.
Og hva skjedde? «Rgykut-
vikling pd Fjellhamar sta-
sjon.»

— Det er klart folk blir for-
banna! Problemet er at folk
retter sinnet sitt feil vei — mot
folk som etter beste evne gjgr
jobben sin.

— Du mener det gér ut over
arbeidsmiljget?

— Ikke her pa verkstedet,
men for uniformert personell
patog og stasjoner er nok ikke
dagen alltid like enkel. Det er
jeavlig sjelden at en konduk-
tgr har skylda for at toget ikke
erirute.

— Kanskje burde jernbane-
driften privatiseres, slik KrFs
Knut Arild Hareide foreslar?

Rygh himler med gya.

— Sanne rapakyllinger som
han Hareide ... De forsgkte &
privatisere jernbanedriften i
England, noe som endte med
at -lokfgrere med forskjellige
arbeidsgivere sto og krangla
om hvem som skulle kjgre pa
grent! S&lenge du har én skin-
negang & kjgre pd, kan svaret

pd problemene umulig veere
privatisering.
Tillitsmennene poengterer
at Mantena leverer «litt mer
enn 99,8 prosent» av det bud-
sjetterte, s8 drsaken til alt sur-
ret rundt landets togdrift kan
umulig ligge i jernbanens eget
verksted. Slik vi forstdr det,
kan jernbanens problemer
oppsummeres omtrent sann:
For lite materiell, for gammelt
og dermed for darlig materi-
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ell, for lite penger til vedlike-
hold — noe som blant annet re-
sulterer i det som etter hvert
har blitt et skjellsord: «signal-
feil».

— Hwor mye penger ma be-
vilges for at jernbanen skal til-
fredsstille publikums krav
innen ... la oss st 2020?

- Umulig & si. Bortsett fra
«mye mer enn i dag». Og pen-
gaharvi.

Om det er materiellmangel

i NSB, mangler det langt ifra
pé folk som diskuterer norsk
jernbanedrift. «Lyntog» er for
enkelte blitt et mantra — men
vil lyntoget lgse problemene?
_ — Nei. Sng — is — varme. Vi
blir ikke kvitt veeret den da-
gen vi bygger hgyhastighets-
bane.

— Men wvil det ikke likevel
veere lurt 6 bygge den?

—Jo, selv om vi vel ma innse
at Norge er eit av de landa

som egner seg best for fiytra-
fikk, svarer Libzek.

—Men det er klart, Oslo som
senter i ei hgyhastighetsstjer-
ne for person- og godstrafikk
mellom hovedstaden og de
stgrste byene i Sgr-, Vest og
Midt-Norge, det er selviplge-
lig en suveren tanke.

— Men vi skal ikke glemme
—Rygh smetter inn — at det er
lokaltrafikken som for folk
flest oppfattes som hovedpro-

blemet. De fleste kan leve med
at toget til Trondheim er 20
minutter forsinka. Atskillig

REPARASJONER: Pa NSBs
verksted reparerer de materiell
som er 30-40 ar gammelt, og
som for lengst burde vaert
utrangert, ifslge Havard Libaek
og Glenn Rygh.

verre er det, at folk som tar to-
get fra Ski til Oslo kommer et
kvarter for seint pd jobben —
naermest hver dag.

— Igjen: Hvem er det som
ikke gjor jobben sin?

— Politikerne — som stadig
vekk skylder pa at alle andre
ikke gjgr jobben sin. Men det
er jo umulig «& gigre jobben
sin», hvis man ikke har mid-
ler il det. Den rgdgrgnne re-
gjeringa holder festtaler om &
satse pd jernbanen. Vi spgr:
Hvor er den satsinga?

— For jernbane er i bunn og
grunn en god idé?

— Ja! Alle land som virkelig
vil noe her i verden satser pd
jernbane. Se pa Kina! Et land
som si vidt har begynt pa in-
dustrialiseringa — der bygges
det tog resten avverden knapt
har sett maken il!

Handler om penger
Klassekampens besgk avslut-
tes med omvisning i den enor-
me verkstedhallen — 40 mal
under tak. P4 verkstedarbei-
dernes vegne tgr vi anbefale
Hareide og andre privatise-
ringsfantaster et besgk.

En halv times gange mel-
lom motorer, boggier, hjul og
lokomotiv etterlater et krys-
{allklart inntrykk: Jernbane-
drift er digert! Og dermed
kostbart. Samtidig som den
samfunnsmessige betydnin-
gen er alt for omfaitende til &
overlates kortsiktige profittje-
gere.

Alt her i verden handler
ikke om penger. Men hva jern-
banen angér, handler det i fgr-
ste rekke om penger. Lederen
i Verkstedarbeidernes Lands-
rad sier det sdnn:

— Jeg gjentar: Norge har
penger. Hvis politikerne vel-
ger 3 bruke Oljefondet pa noe
fornuftig — ja, sd bruker de
penger pa jernbanen. Nye tog,
ny infrastrukfur, mer midler
til vedlikehold. Det vil veere
satsing framtidige generasjo-
ner vil takke oss for.

innenriks@klassekampen.no

Radts sosialismekonferanse

13.-14.februar, Oslo
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